Czesé Il

Jak wiekszos¢ producentow KrAZ priygotowywal doswiadczalne pojazdy, ktore mimo udanych rozwigzan
technicznych nigdy nie trafily do produkcji. Im poswiecony jest cigg dalszy opowiesci o ukrainiskich
cigZarowkach.

nowymi konstrukcjami zaczely
sig prawie od czasu urucho-
mienia produkeji samochodow
cigzarowych na przelomie lat
50. 1 60. W 1962 r. biuro kon-
strukcyjne fabryki zostalo zre-
organizowane i powslaly dwa
oddzialy: SKB-1 zaymowal si¢
modelami produkcyjnymi,
a zadaniem SKB-2 bylo opra-
cowywanie protolypow. W tym
czasie zatrudniono wielu mio-
dych specjalistow, w wigkszo-
sci absolwentéw Politechniki
Charkowskiej.

W polowie 1961 r. zbudo-
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W= prototyp KrAZ-250 z doswiad- -
= = = czalna kabina Zit (1962 r.)

o - i.w = = e | wano prototypy zmodyfiko-

= e = wanych pojazdéw KrAZ-257

arka KrAZ zwykle jest kojarzona ze skrajnym kon- (ze skrzynia ladunkowy), KrAZ-258 (ciagnik) oraz KrAZ-255
serwatyzmem, o czym swiadczy chociazby produk- (terenowy). Jako jednostke napedowa zastosowano WOWCZas |esz-

¢ja kabin z drewnianym szkieletem az do potowy lat cze doswiadczalny silnik YaMZ-238 A o mocy 215 KM/158 KW,

90. ub. w. lub stosowanie standardowych ceownikdw budow- Biorge pod uwage niedoskonatosé konstrukeji, niedoskonaty sil-
lanych do budowy ramy. W rzeczywistosci prace rozwojowe nad nik., wielki cigzar, duze sily potrzebne do prowadzenia oraz

Zestaw KrAZ-2 259-2 834
(1965 r.)
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nienajwyzsze osiggi (maksymalna
predkosc jedynie 55 km/h), inzy-
nierowie podjeli prace nad cat-
kowicie nowym modelem -
KrAZ-250. Mocniejszy silnik,
8-biegowa skrzynia przekia-
dniowa z elektropneumatycznym
sterowaniem, przelotowy srodkowy
most napedowy z miedzyosio-
wym mechanizmem réznicowym
oraz tloczona rama mialy popra-
wi€ parametry eksploatacyjne.
Z powodu braku wlasnego do-
Swiadczenia oraz oprzyrzgdowa-
nia w pierwszych prototypach
wykorzystano kabiny Zik-130
i Ural-377 (ktore wowczas tez
jeszeze znajdowaly sig na etapie

Prototyp KrAZ-3 6315 (1985 r.)

prototypow). Nowy model przy ladownosci 12 t oraz zdolno-
Sci do pracy z przyczepa o masie 20 t rozwijal predkosé mak-
symalng 75 km/h. Kilka lat pdZniej ten model trafit do produkciji,
ale juz z kabing wlasnej konstrukcji.

W 1962 r. powstal takze zaprojektowany od podstaw pro-
totypowy KrAZ-E253B, ktéry mial niewiele wspolnego z mode-
lami produkcyjnymi. W celu zwigkszenia przestrzeni uzytkowej
zastosowano kabing od MAZ-500 umieszczong nad silnikiem.
Wszystkie kola byly zawieszone niezaleznie na poprzecznych

wahaczach podpartych wzdluznymi drazkami skretnymi. Takie
rozwiazanie pozwolito obnizy¢ wysokos¢ ramy — w poréwna-
niu z modelem KrAZ-214. W ukladzie napedowym zastosowano
nowy silnik YaMZ-238 o mocy 240 KM/ 177 kW oraz 6-bie-
gowg awtomatyczng skrzynig przektadniowy. Jednoczesnie
powstal ciggnik siodlowy KrAZ-E259B przeznaczony do pracy
z aktywna naczepg KrAZ-E834, Napegd przyczepy o ukladzie
4x4 przekazywany byl od przystawki odbioru mocy ciggnika
za posrednictwem walu kardana przez siodlo sprzggowe.

ZAMOWIENIA DETALICZNE | HURTOWE

tel. 71 783 24 18, faks 71 794 49 53
e-mail: Katarzyna.Biskupska@mazur.eu

Niezbedny dla wszystkich
uzytkownikow zurawi,
tylnych burt zatadunkowych,
wciagnikow hakowych

i bramowych, suwnic
oraz wozkow widtowych
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Charakterystyki KrAZ-6E6316 (BxB)

Masa wilasna 15,7 t
Masa przyczepy 1501t
tadownosd 15,0t
Maoc silnika 450/331 KM/kW

Maks. predkosd 85 km/h

> Zbudowano réwniez drugy serie prototypow KrAZ-2E2538B
oraz KrAZ-2ZE259B i1 KrAZ-2E834B. Tym razem zastosowano
doswiadczalny silnik YaMZ-238N z doladowaniem o mocy
310 KM/228 kW, a takze 8-biegowy dwuzakresowy mechaniczng
skrzynig biegéow. Dla tych modeli zaprojektowano wlasna
kabing. O ile na utwardzone] nawierzchni predkosé maksy-
malna wynosita 80 km/h, o tyle na bezdrozach sktad ciagnika
z przyczepg mogh wieZé¢ ladunek o masie 16 t z predkoscia
30 km/h.

Po usunigciu wad zaobserwowanych podczas pierwszych
testow w 1967 r. pomysinie zakonczono badania prototypdw,
wykazujac wyzsze parametry dynamiczne, nizsze zuzycie paliwa,
lepsze wiasnosci terenowe niz KrAZ-214B oraz KrAZ-2558.
Zestaw KrAZ-2E253-KrAZ-2E8 34 oprocz tego wykazal niski
poziom drgan konstrukeji, co bylo bardzo wazne w przypadku
montazu aparatury lgcznosci. Jednak wdrozenie tych modeli
wymagatoby powaznej modernizacji linii produkcyjnych. Przy
tym cena nowych pojazdow bylaby o S30-60% wyzsza od dotych-
czasowych. W tym czasie do produkcji wszedl nowy, bardziej
konwencjonalny, model KrAZ-255B. Koszty zdecydowaly
o wszystkim i Komitet Paiistwowy ds. Techniki Wojskowej pod-
Jal decyzje o zamknigciu projektu.

Odbudowany KrAZ-6 6316
z kolekcji fabryki
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W polowie lat 70. ub. w. w Ministerstwie Obrony ZSRR
pojawila si¢ koncepcja odejseia od transportu gasienicowego do
transportu kolowego. Wiedy powstaly projekty Mustang
i Odkrycie. Pierwszy przewidywal samochody o ukladzie napg-
dowym 6x6 i tadownosci 6-10 t i jego realizacja mtahzﬁ!q
cona fabryce KamAZ. Realizacje drugiego projektu przekazano
do KrAZ. Mialy to by¢ pojazdy o ladownosci 10-18 t oraz
uktadach napedowych 6x6, 8x8, 10x10. W produkcji juz byl'.
KrAZ-260 6x6, na podstawie ktorego zostal stworzony proto-
typ KrAZ-E6315.

7 kolei uklad napedowy 10x10 mozna bylo zrealizowaé
poprzez wykorzystanie ciggnika modelu 6x6 razem z aktywng
naczepa 4x4. Pojazd o ukladzie 8x8 trzeba bylo tworzyé od
podstaw.

Kiedy w 1987 r. byla gotowa kolejna seria prototypow,
Ministerstwo Obrony zdefiniowalo nowy warunek: kabina
samochodu o ukladzie 8x8 powinna by¢ umieszczona przed&il_,-
nikiem. Tak powstaly najstynniejsze prototypy fabryki z l]rch
czasow — KrAZ-6E6316 | KrAZ-TE6316 (oznaczenia ,.llili".’""s

"7E" znacza 6. badZ 7. seria doswiadczalna). Nowa 3- ]]]]-B]q
cowa kabina wlasnej konstrukcji przewidywala montaz plyf
pancernych. Po badaniach nadzorowanych przez mmlstﬂrﬁtwu
fabryka miala przedstawi¢ w koricu 1988 r. usprawniony pID~
totyp. W tym samym czasie zostaly kolejny raz zmienione
warunki techniczne, przez co prace konstrukeyjne musiaty byé
wykonane praktycznie od poczatku. Ich realizacja przeciagnela
siec do 1991 r. — ten rok przynidst jednak gruntowne zmiany poli-
tyczne i gospodarcze. W ich wyniku projekt Odkrycie zostal
zaniechany.,

Wigkszos¢ prototypowych samochodéw zostala wystana do
osrodkéw badawczych. W fabryce zostaly po jednym Kr
6E6315 | KrAZ-6E6316. Ten ostatni przez dlugi czas stal
plotem fabryki. péZniej zaginal. Przypadkowo zostal odnalezi
dopiero w 2003 r. Dzigki zaangazowaniu kierownictwa fz
samochdéd zostal odbudowany i jest obecnie je
z eksponatéw kolekcji KrAZ-a. .
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